




Daniel Delestre, vice-président de la 
SEPANSO* et président de 
la section Gironde. 

A  t r a v e r s  q u e l l e s  i n s t a n c e s 
participez-vous à la concertation 
GPSO ? 
Nous sommes présents dans plusieurs groupes 
de travail thématiques et au Collège des acteurs 
locaux.

Que pensez-vous apporter à cette concertation ?
Et qu’en attendez-vous ? 
Nous possédons une expertise des questions environnementales et 
de transports. Nous sommes également porteurs des inquiétudes des 
Aquitains. Notre présence est plus que légitime ! A la base, la SEPANSO 
est favorable à l’aménagement ferroviaire. Mais nous sommes déçus 
par les décisions prises suite aux débats publics et par la façon dont la 
concertation est menée. Celle-ci est une grande illusion de dialogue, 
un alibi. Elle se focalise sur des détails sans appréhender une vue 
d’ensemble et la réelle utilité de ces aménagements ferroviaires. Elle 
est trop dense et nous empêche tout dialogue constructif. Aujourd’hui, 
nous y participons « à reculons ». Et de nombreux acteurs locaux 
pensent comme nous.

Henri TANDONNET, maire de Moirax 
et président de la 
Communauté de 
communes du canton de 
Laplume- 
en-Bruilhois 
(sud-ouest d’Agen). 

A travers quelles instances participez-vous à la 
concertation GPSO ? 
Nous participons à la fois à un groupe de travail et à une commission 
consultative.

Que pensez-vous apporter à cette concertation ?
Et qu’en attendez-vous ? 
La question du TGV n’est pas nouvelle pour nous. En 1998 nous avons travaillé 
avec la SNCF sur l’étude d’une ligne TGV et de localisation d’une gare pour Agen… 
bien avant le débat public RFF de 2006. Nous avons également contribué à 
l’élaboration du schéma directeur (SCOT) de la région agenaise. C’est tout 
ce travail d’études et de réflexions sur le ferroviaire, notre connaissance des 
composantes de notre territoire et des projets de développement que nous 
apportons aujourd’hui à la concertation. Nos attentes sont focalisées sur les 
données techniques. Des données nécessaires pour régler notre principale 
question, celle du meilleur emplacement pour la nouvelle gare d’Agen. Dans 
l’idéal, nous souhaiterions que ces éléments (fréquence des TGV, dessertes, 
clientèle…) viennent conforter notre vision première. Dans le cas contraire, 
qu’ils fassent mûrir notre réflexion.

Comment vos questions et avis sont-ils pris en compte 
par RFF ? En êtes-vous satisfait ?  
Nous déplorons l’absence de comptes-rendus des réunions. Et quand nos 
questions sont prises en compte dans les relevés de conclusions, RFF nous 
donne rarement une réponse immédiate. Ce qui accroît notre sentiment 
de frustration… et notre méfiance.

Cette concertation nourrit-elle efficacement les études ?  
Non. Comme je vous le disais, la concertation se focalise trop sur des 
détails. Les études avancent peut-être, mais sans se poser les véritables 
questions de fond. La création de lignes à grande vitesse, notamment 
dans le massif forestier des Landes, est-elle justifiée ? Le financement 
de ces infrastructures est-il bouclé ? La rentabilité économique des GPSO 
compte tenu de prévisions de trafics actualisées est-elle suffisante ? Quel 
est le devenir des lignes et dessertes existantes ?

Qu’est-ce qui pourrait être amélioré ? 
Les projets mériteraient une meilleure argumentation sur leurs 
justifications réelles. On en apprend plus dans la presse que par RFF. Cette 
argumentation objective est un préalable à l’instauration d’un climat de 
confiance. Tant que cette condition ne sera pas remplie, nous ne pourrons 
nous positionner favorablement. Il est temps que les bonnes questions 
soient enfin posées !

*Fédération des sociétés pour l’Étude, la Protection et l’Aménagement de la Nature dans le Sud-Ouest, 
une association forte de 1500 adhérents, agréée d’utilité publique et représentant France Nature 
Environnement en Aquitaine.

Comment vos questions et avis sont-ils pris en compte 
par RFF ? En êtes-vous satisfait ? 
Les acteurs locaux, élus ou représentants d’associations, donnent 
beaucoup d’informations à RFF. Mais nous savons mal dans quelle 
mesure ces informations sont prises en compte dans leurs études. 
Aussi, nous avons hâte que le fuseau nous soit présenté. Globalement, 
je constate que RFF enregistre l’ensemble de nos avis et questions, 
même si les réponses ne peuvent pas toutes être immédiates. C’est 
compréhensible.

Cette concertation nourrit-elle efficacement les études ? 
Beaucoup d’attention et de respect sont portés aux acteurs. Les 
échanges sont constructifs, même si les points de vue et les intérêts 
locaux ne sont pas identiques. C’est parfois tendu mais toujours 
constructif. Cette période d’échanges positifs permettra de prendre 
les bonnes décisions, opportunes pour nos territoires et cohérentes 
avec la logique d’ensemble des GPSO. Tout le monde doit faire un bout 
de chemin pour arriver à la meilleure solution.
Au début de la concertation, je pensais que les rapports techniques 
seraient prépondérants alors qu’au final ce sera l’accord entre les 
parties prenantes qui pèsera le plus dans la balance. Cela légitime 
d’autant plus notre participation. Et puis cette concertation permet 
de faire évoluer les choses. Un exemple : la proposition de liaison 
ferroviaire entre l’ancienne et la nouvelle gare agenaise est le fruit 
de la concertation.

Que pensez-vous du rythme de la concertation ? 
Il est correct même si nous attendons avec impatience que les décisions 
soient prises. Nous en avons besoin pour faire évoluer nos schémas 
d’aménagement et projets de développement, pour réviser nos plans locaux 
d’urbanisme et libérer les terrains bloqués… Bref pour avancer !
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Pays Basque :
le périmètre d’études validé
Par décision du comité de pilotage GPSO du 17 septembre dernier, le 
périmètre d’études pour la ligne nouvelle au Pays Basque a été arrêté 
(rubrique «Cartes» sur gpso.fr). Il prend en compte trois points particuliers. 
D’une part, les scénarios de desserte « en crochet » de l’agglomération 
de Bayonne par une gare en centre-ville et le raccordement au sud 
par l’une des lignes existantes (Bayonne / Puyoo et/ou Bayonne / 
St-Jean-Pied-de-Port). D’autre part, l’évolution des fonctionnalités 
offertes par le « Y basque », en particulier au niveau de la future gare 
d’Astigarraga (raccordement permis avec le réseau existant) pour 
permettre d’écouler le trafic international de marchandises. Enfin, 
il intègre l’objectif rappelé par l’Etat de privilégier l’enfouissement 
de la ligne nouvelle dans les sections les plus sensibles d’un point 
de vue environnemental. Depuis début septembre, les études et la 
concertation se déroulent au Pays Basque, comme c’est déjà le cas 
dans tous les autres secteurs des GPSO suite aux décisions du comité 
de pilotage d’avril dernier.

Bayonne-Hendaye, 
un chantier impressionnant
Lancée le 9 octobre dernier, la modernisation de la ligne Bayonne-Hendaye donne lieu à un 
chantier impressionnant : les moyens lourds d’un « train d’usine », spécialement conçu pour 
des travaux à cadence rapide (800 à 1000 mètres par jour), ont été mis à contribution pour 
changer 80 km de rail, 38 000 traverses et 80 000 tonnes de ballast. Plus de 400 personnes, 
cheminots et ouvriers de travaux publics, seront à l’œuvre jusqu’au 31 janvier 2010.
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Développement 
durable : les 21  
engagements 
de RFF
R é s e a u  F e r r é  d e  F r a n c e 
souhaite fonder la conception 
des GPSO sur une démarche 
de développement durable 
dès la phase des premières 
études. Les Grands Projets du 
Sud-Ouest constituent pour 
RFF un projet pilote dans le 
cadre de la mise en œuvre du 
Grenelle de l’environnement. 
21 engagements et un plan 
d’actions sont proposés afin 
d’ inscrire les GPSO dans 
cette démarche innovante. 
Nous vous les présentons 
aujourd’hui avant d’en détailler 
certains dans nos prochains 
numéros, au fur et à mesure 
de leur mise en œuvre.

Journée débat RFF : 
l’avenir de nos 
territoires avec 
les GPSO 
Illustration de la démarche de la concertation, 
la journée débat du 23 novembre prochain 
à Mont-de-Marsan réunira les acteurs des 
territoires associés à la concertation : élus, 
techniciens, services de l’Etat, associations… 
Un grand moment d’échanges en perspective.

Quels seront les effets des GPSO sur les territoires ? En termes 
d’attractivité, d’accessibilité, de développement économique et de 
rayonnement culturel ? Quel  impact la grande vitesse aura-t-elle sur les 
mobilités des populations ? Influera-t-elle sur leurs choix de résidence ou 
leurs lieux de travail ? A quoi ressembleront ces gares dites nouvelles ? 
Peut-on en faire les traits d’union entre villes principales et secondaires, 
territoires urbains et ruraux ? Quels visages voulons-nous donner à notre 
territoire à l’horizon 2050 ? Comment anticiper dès aujourd’hui pour 
préparer au mieux l’avenir ?

Une vaste réflexion prospective  

Cette journée a l’ambition de répondre à ces questions et d’engager une 
vaste réflexion prospective pour prolonger la concertation relative aux 
GPSO. Initiateur de cette rencontre, RFF l’envisage comme un temps de 
travail sur les opportunités de développement des territoires apportées 
par les GPSO. Les conclusions viendront enrichir l’étape 2 des études et 
de la concertation en 2010. D’autres rencontres du même type viendront 
en 2010 prolonger cette réflexion pour aborder des thèmes majeurs 
tels que la place des GPSO dans le développement durable, les échanges 
transfrontaliers ou le rôle des gares qui sont au cœur des préoccupations 
de demain. Experts de l’urbanisme, de l’aménagement du territoire, 
sociologues et économistes viendront exposer leurs études, leurs analyses 
et dialoguer avec les acteurs qui ont la connaissance des territoires et la 
responsabilité de leur devenir. 

Au programme, des tables rondes et deux ateliers l’après-midi

Des tables rondes sur le thème des « Dynamiques urbaines et territoriales », 
à partir d’une étude réalisée à la demande de RFF ainsi que le partage 
d’expériences et de témoignages autour des projets en cours LGV Rhin-
Rhône et Landes 2040. Deux ateliers : «Comment les GPSO s’intègrent-ils 
dans l’élaboration du projet d’avenir de votre territoire ? » et « Amélioration 
de la mobilité, quelles conséquences pour votre territoire ? ». 

Programme complet sur gpso.fr

1. Répondre aux enjeux d’une 
mobilité durable des personnes et 
des biens

2. Intégrer le développement des 
lignes nouvelles dans les dynamiques 
urbaines et territoriales

3. Réaliser l’infrastructure et les 
bâtiments selon les principes 
d e  l ’ é c o  c o n c e p t i o n  e t  é c o 
construction

4. Optimiser l’efficacité énergétique 
et le bilan carbone 

5. Minimiser la vulnérabilité de 
l’infrastructure aux conséquences 
du changement climatique 

6. Protéger les populations vis-à-vis 
du bruit ferroviaire 

7. Préserver la biodiversité et les 
milieux naturels  

8. Développer une démarche 
paysagère exemplaire  

9. Minimiser l’effet d’emprise 

1 0 .  R é d u i r e  l ’ u t i l i s a t i o n  d e 
produits polluants et favoriser la 
réhabilitation de sites pollués

11. Accompagner les politiques 
d’aménagement et favoriser une 
desserte équilibrée des territoires 
traversés  

1 2 .  R é c o n c i l i e r  u r b a n i s m e 
et transport en assurant une 
implantation optimale des gares 

13. Préserver les terroirs et favoriser 
le développement des activités 
agricoles, viticoles et sylvicoles 

14. Prendre en compte la vocation 
touristique des territoires 

15.Accroître le développement 
du fret et les plates-formes 
logistiques 

16.  Engager  l ’ensemble des 
acteurs  dans  une démarche 
« développement durable » 

17. Développer les actions de 
recherches,  d’innovation, de 
connaissance

18. Anticiper les problématiques 
de réserves foncières

19. Assurer la veille et la prise en 
compte du retour d’expériences

20. Optimiser le Bilan Coût / 
Avantages du projet 

21. Raisonner le projet en coût 
complet sur la durée de vie de 
l’infrastructure

Exemples
de gains de temps
de parcours depuis

DAX

Retrouvez d’autres exemples 
à partir de votre ville sur gpso.fr 
rubrique «Qu’est-ce que GPSO?»

Le site gpso.fr : 
posez vos questions,
participez aux GPSO
et suivez leur actualité

La lettre d’Information : 
abonnez-vous gratuitement et recevez
ses prochains numéros (voir au dos)

Sur gpso.fr : 
les différentes
étapes de
l’élaboration 
d’un tracé en vidéo

Deux sources d’informations
à votre disposition 

NOUVEAU

TOULOUSE

BORDEAUX

PARIS

MONT-DE MARSAN

BAYONNE

MADRID

2h504h16 1h26

0h451h07 0h22

0h151h19 1h04

0h240h27 0h03

3h007h30 4h30

1h206h45 5h25

1h10*3h27

*via desserte sud-sud

2h17*

BILBAO

Temps de parcours
direct au départ
de DAX

2020

2009

GAIN

Estimation 

Meilleur temps
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