En Gironde, a Prechac

Dans ce secteur, les acteurs locaux ont demandé que soit étudiée une autre solution afin de
limiter l'effet de coupure sur la commune de Préchac et de réduire le nombre de constructions

potentiellement impactées.

Cette proposition se trouvait a 'extérieur du périmétre d'études
validé en 2009. De plus, elle était assimilable a un tracé. RFF a
imaginé, de maniére anticipée, des « solutions techniques »
et a procédé a une évaluation a l'extérieur du périmétre d'études.

Trois solutions potentielles ont été définies et étudiées:

= une solution dans le fuseau retenu par le COPIL du 11 janvier
2010 appelée « COPIL»,

« la solution demandée par les acteurs locaux appelée
« Villandraut »,

= une solution permettant le respect des fonctionnalités
ferroviaires et des objectifs attendus de la solution
« Villandraut », appelée « alternative ouest Préchac ».

Pour faciliter la comparaison et réduire 'impact potentiel de ces
solutions sur les constructions, RFF les a &tudiés dans des fuseaux
limités de 100 métres de large uniquement.

Au regard des enjeux humains, et plus particuliérement du bati, la
solution « Villandraut » est la plus favorable. Elle évite toutes les zones
baties présentes dans ce secteur, s'éloigne du centre bourg de Préchac,
et ne génére pas d'effet de coupure entre les quartiers.

La solution « COPIL» concerne 5 constructions sur la commune de
Préchac. Elle passe plus prés du centre bourg de la commune que

les deux autres et crée un effet de coupure entre les quartiers de
Mansencal et de Moulard, Loumos et Merrein.

Lasolution « alternative ouest Préchac » impacte potentiellement
2 constructions sur la commune de Préchac.

Au regard des enjeux physiques, il n'y a pas de différence forte
entre les trois solutions.

Au regard des enjeux naturels et biologiques, les trois solutions
franchissent les ruisseaux de la Hure et du Ballion classés zone Natura
2000. Cependant, la solution « Villandraut » est la plus défavorable
du fait du franchissement de la ZNIEFF* Vallée du Ciron.

Auregard des enjeux paysagers et patrimoniaux, les trois solutions
sont équivalentes.

Au regard des fonctionnalités, la solution « Villandraut » n'est
pas compatible avec les contraintes géométriques imposées par
la conception d'une ligne a grande vitesse et n'en permet donc
pas la réalisation. Les deux autres solutions sont équivalentes et
compatibles avec le référentiel technique.

Au regard du critére coft, la solution «COPIL», plus courte, est
la moins chére, tandis que la solution «Villandraut» présente un
surco(t d'environ 30 millions d'euros, et la solution « alternative
ouest Préchac » un surco(t de 20 millions d'euros.
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Aussi, au regard des seuls enjeux humains, la solution proposée
par les acteurs locaux est la plus favorable. En revanche, au
regard de tous les autres enjeux (enjeux physiques, naturels et
biologiques, techniques et économiques), c'est la solution la plus
défavorable. La solution « alternative ouest Préchac » impacte
trois constructions de moins que la solution « COPIL », pour un
co(t supérieur de 20 millions d'euros. C'est la solution préférée
et défendue par les acteurs locaux.

€n conclusion, RFF a proposé au COPIL, aprés avoir rappelé
la position des acteurs locaux, de maintenir son choix initial.
Toutes les mesures nécessaires seront mises en ceuvre pour
compenser l'impact de cette solution sur les enjeux humains :
protection phonique, insertion paysagére de la ligne, ...

*ZNIEFF : zone naturelle d'intérét écologique, faunistique et floristique

Dans ce secteur, les fuseaux alternatifs proposés par les élus locaux ont été traduits en variantes pouvant étre comparées.
Deux variantes de fuseaux (appelées fuseau «Uchacq» et fuseau « intermédiaire») ont été comparées au fuseau retenu par le COPIL de janvier.

Au regard des enjeux humains, le fuseau « Uchacg»
concerne moins de batis (76) que les deux autres
fuseaux : « COPIL » (170) et « intermédiaire » (95).
Ce fuseau concerne moins de parcelles agricoles que le
fuseau « COPIL », mais davantage la sylviculture.

Au regard des enjeux physiques, les 3 fuseaux sont
concernés par un périmétre de protection éloignée
de captage d'alimentation en eau potable. Le fuseau
«Uchacq » est cependant le moins concerné et comporte
moins de forage agricole que les deux autres fuseaux.

Dans les trois fuseaux, les enjeux naturels sont forts
en raison des sites Natura 2000 associés au réseau

hydrographique de la Midouze et de ses affluents. Les
possibilités de franchissement de ces vallées sont plus
importantes pour le fuseau « COPIL » que pour les deux
autres. Il est donc le mieux classé.

Dans le Tarn-et-Garonne, au niveau d'Auvillar

Au regard des enjeux paysagers et patrimoniaux, le fuseau
« Uchacq » est le seul qui comporte des enjeux trés forts liés a
la présence de sites archéologiques. Il est, de ce fait, le moins
bien classé. Le fuseau « COPIL » concernant le moins d'enjeux
paysagers est le mieux classé.

En conclusion, le fuseau « Uchacg» est celui qui concerne le
moins de constructions et d'enjeux environnementaux. Il est de
plus compatible avec les fonctionnalités retenues par le COPIL de
janvier:il permet de créer une gare nouvelle sur la ligne nouvelle
au nord-est de I'agglomération et d'assurer, conformément
aux attentes des acteurs locaux, la desserte des trains express
régionaux (TER) de la gare nouvelle a partir de la ligne Mont-
de-Marsan/Roquefort et d'une liaison TER intégrée aux GPSO.
RFF a donc proposé au COPIL du 31 mai de retenir le fuseau
«Uchacg», qui est un réajustement du fuseau retenu en janvier
dernier.

Entre janvier et mai 2010, RFF a étudié un ajustement du fuseau.
En effet, les acteurs locaux souhaitaient que soient étudiées des solutions
de jumelage avec I'A62.

Aprés comparaison des différents critéres, I'ajustement du fuseau permet d'envisager plusieurs options

de jumelage avec I'A62, de s'éloigner des quartiers sud d’Auvillar et des bourgs de Caumont, Bardigues,

Saint-Michel et le Pin, et une meilleure insertion dans l'environnement naturel. Il est de surcroit moins cher.

RFF a donc proposé au COPIL du 31 mai de retenir le fuseau réajusteé.

Dans ce secteur, la concertation a permis d‘identifier des préconisations pour la recherche du tracé :

« éviter les hameaux autant que possible,

= passer en tunnel sous Gache puis passer au sud de l'autoroute avec protection visuelle et acoustique
si la ligne a grande vitesse est proche de l'autoroute,

< privilégier un tracé au nord du fuseau au plus proche de I'autoroute sur les communes de St-Michel,
Merles, Le Pin en évitant notamment le hameau de Montbrison,

Fuseau
réajusté

e limiter I'impact visuel et sonore de la ligne a grande vitesse dans la plaine, notamment vis-a-vis
de Caumont,

= passer a I'ouest du hameau de Garde Boué,
« franchir la Garonne le plus au sud possible au niveau des communes de Castelferrus et Castelsarrasin,

« anticiper 'impact sur I'agriculture & haute valeur ajoutée.

Le COPIL ademandé a RFF de prendre en compte ces souhaits pour larecherche du meilleur tracé possible
en étape 2 des études.
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Charles Marziani

« Nous serons mieux et plus proprement connectés »

Charles Marziani est vice-président du Conseil régional Midi-Pyrénées, en charge des transports collectifs et des infrastructures de transport.

C'est bien plus qu‘une LGV entre Bordeaux et Toulouse dont il
est question ! Il s'agit d'étre enfin connecté au réseau ferroviaire
européen a grande vitesse. Cette LGV va définitivement
affirmer l'ouverture de notre territoire aux régions frangaises
comme aux pays européens. Notre région a de fortes capacités
de développement et la LGV va jouer le rdle d'accélérateur.
Des capacités mises en lumiére vont inévitablement favoriser
'éeconomie et permettre des échanges nouveaux pour les

)]

populations, les jeunes... et les touristes.

La LGV Bordeaux-Toulouse est un premier maillon. D'autres
projets de LGV vers Barcelone et Montpellier sont lancés.

Toulouse, métropole régionale au cceur du sud de la France,
sera demain une capitale au cceur du sud de |'Europe.

Demain, Toulouse seraa 1h de Bordeaux, 2h30 de Bilbao et 3h
de Paris. Nous serons plus proches des centres de décisions
frangais, italiens et espagnols et pourrons dialoguer a égalité
avec les grandes métropoles européennes.

La LGV va également nous permettre de mieux jouer nos
atouts et complémentarités avec Bordeaux et, aprés-demain,
avec Montpellier. Des synergies @conomiques mais aussi
culturelles et sociales vont étre développées. Et grace a un
mode de transport plus respectueux de |'environnement,
nous serons mieux et plus proprement connectés.

Les GPSO, des projets aux enjeux
régionaux et locaux

Les Régions Aquitaine et Midi-Pyrénées devraient s’accroitre de 525 000 habitants d'ici 2020 et
1,3 million d’habitants d'ici 2050 (source INSEE)... Ces perspectives laissent présager de nouveaux besoins
de déplacement auxquels les GPSO apportent des réponses performantes et pérennes. Ils favorisent
la dynamique des territoires et induisent des effets directs en termes d’emplois, de tourisme ou de

désenclavement sur les régions concernées.

Des enjeux régionaux multiples

Les Régions Aquitaine et Midi-Pyrénées sont particulierement
dynamiques sur le plan des échanges et de la démographie. Les
agglomérations de Toulouse et de Bordeaux concentrent un tiers de
la population et des emplois de leur région. Dans cette perspective,
les GPSO vont leur permettre de développer leur zone d'influence
vers les autres agglomérations et pdles économiques et d'améliorer
les échanges entre leurs régions. Enintégrant les lignes nouvelles au
réseau existant — qui ne permet pas a lui seul d'irriguer correctement
le territoire — les GPSO vont permettre de développer des transports
ferroviaires régionaux. €n paralléle, ils vont améliorer les liaisons
transpyrénéennes en reliant les deux eurorégions « Pyrénées
Méditerranée » et « Aquitaine, Euskadi, Navarre ».

Par ailleurs, les deux Régions ont de nombreux projets d'aménagement
que renforceront les GPSO. Ceux-ci vont mieux positionner le territoire
de Midi Pyrénées dans le réseau des régions européennes et favoriser
des synergies au sein de la région. Les GPSO vont aussi aider au

Jean-Marie Berckmans

développement des services TER, au rayonnement et a l'accessibilité
de la région. C6té Aquitaine, les GPSO vont participer a la limitation
du trafic de poids lourds et donc de I'empreinte écologique des
transports. Ils vont également stimuler 'attractivité économique
et touristique de |'Aquitaine et contribuer a faire de celle-ci un péle
d'échanges de niveaux européen et international.

Des enjeux locaux spécifiques

Au niveau local, les enjeux se traduisent par de multiples projets
propres a chaque espace considéré : les agglomérations et pays
prévoient de nombreux aménagements tels que la création de
péles multimodaux, la réorganisation des transports en commun,
le reaménagement des quartiers aux abords des gares existantes
ou des futures gares nouvelles. Ainsi, la construction d'une
nouvelle gare ou 'aménagement d'une gare actuelle s'inscrit dans
la dynamique des projets de territoires. Elle offre ['opportunité de
développer de nouvelles zones d'activités, et de dynamiser celles
existantes.

Vous comprendrez facilement pourquoi cette LGV est
fortement attendue !

Ces deux villes vont permettre d'irriguer tout notre territoire.
Elles seront complémentaires et deviendront les plaques
tournantes d'un systéme de transport régional modernisé,
elles permettront un meilleur échange entre nos villes et la
LGV. Au plus grand bénéfice de I'ensemble des habitants.

LES PARTENAIRES
FINANCEURS DES ETUDES

REG I ON

= EN
* * e =
* * [T Ay — Ea)
KxX Birunticns Paasgann AQUITAINE
& ‘ REGION

MIDI-PYRENEES RESEAU FERRE DE FRANCE

G

‘ Gironde
CONSEIL GENERAL TRRSAN SRR

de L'AVEYRON

HAUTE-GARONNE
CONSEIL GENERAL S (1):[5:/‘\ t
Sl S LOT-ET-GARONNE
e dies Lanides Canseil ginéral
-
-Hl - -
HAUTES-PYRENEES M TFRR-ET CAOANE =
A\ J GRRMNEDE somoenux
) 4 and
RE ULouse
LA COMMUNAUTE 'l-
WRCEN ma
v FlceatiF
R T =t ——

i DU
LR AL

“H% 3 Rivieres

——

de rectification et de suppression sur ces données en vous adressant @ : RFF, Mission GPSO, 88-89 quai des Chartrons - CS 80004 - 33070 Bordeaux Cedex.

GPSO - Lettre d'information N°5 - juin 2010 - page 8

w président de la CRCI Aquitaine et de la CCl Bayonne Pays Basque.
Ml DEPARTEMENT DU GERS
5 E ) GRAND AUCKE]
Une ligne ferroviaire d grande vitesse est-elle un levier Quelles nouvelles opportunités économiques offre la COMMUNAUTE DE COMMUNES
= de développement économique régional ? future LGV ?
Bien ev]demment 1C est' un faicteur dfe competltWYte.des D? part et d autre'de la f'rontlen? gspagnole, les capatl:ltes de OG-
entreprises et de dynamisme économique des territoires. développement existent. L'euro-région du sud-ouest de l'Europe, W 'ﬁu‘#ﬁk .
~ P N q on g S Q q q g P. C
. L'enquéte que nous venons de réaliser auprés de chefs qui se construit jour aprés jour, a besoin de connections rapides aysagsangrs
A d’entreprise fait ressortir que les transports constituent le tant pour le transport des personnes que des marchandises. A
premier critére d'attractivité et d'implantation. Et aujourd’hui, I'heure actuelle, il faut 8 heures pour faire Bayonne — Bilbao,
I'Aquitaine est handicapée en termes d'accessibilité par rapport une journée entiére... Et [a part du transport ferroviaire de
— a d'autres régions. Car |'aérien codte cher et notre réseau marchandises est de 4% a la frontiére espagnole contre 30%
routier est saturé. pour l'ltalie. Ce n'est plus tenable ! RESEAU FERRE DE FRANCE
= ' . P . =
(} elst Par desttransportbsI rapides, econom1que§ et « Il est temps que nous soyons connectés Mission des Grands Projets
_ écologiquement responsables que nous pourrons mieux - o o - ~ du Sud-Ouest
structurer notre territoire et exister dans le concert des régions CH..I resequ ferroviaire UL U grande 89 quai des Chartrons - CS 80004
O quicomptent. vitesse ! » 33070 Bordeaux Cedex
Tél. 05 56 93 54 00 - Fax 05 56 93 54 27
o 2, esplanade Compans-Caffarelli
31000 Toulouse
Tél 05 34 44 10 60 - Fax 05 34 44 10 66
www.gpso.fr
Directeur de la publication : Christian MAUDET
| L | | | L | L | L | L] | | | | | | L | L] | L] | | | | | | L | Comlté de Rédaction B Laurence ROSSET'
o = o q Geneviéve LATXAGUE, Marianne MINARD,
Abonnement gratuit a la Lettre d'information et au Flash Infos des GPSO I Catherine LAROQUE
Pour étre sdr de recevoir chez vous les prochains numéros de la Lettre d'information et du Flash Infos des GPSO, merci de nous retourner ce coupon (écrire en capitales) sous Conception-rédaction : Parménion - Publicis Activ
enveloppe non affranchie a: Réseau Ferré de France - Libre réponse 14370 - 33098 Bordeaux Cedex. A noter : le Flash Infos des GPSO est uniquement diffusé par courriel. I Crédits Photos : RFF
Extraits SCAN 25/100 © IGN- Paris 2010
NOM : ADRESSE : I Autorisation n°2201028
PRENOM : Impression : Imprim’33
E MAIL . CODE POSTAL . V”_LE . I Diffusion : 285 000 exemplaires
- ' ' ' Juin 2010 4
Ci é dlaloi « i & libertés » du 6 janvier 1978, les données recueillies ici sont destinées uniquement G Réseau Ferré de France pour I'envoi des numéros d venir de La lettre d'information des GPSO. Vous disposez d’un droit d'accés, I ’

RCS Paris B 337 934 483 - 18813

PEFC

1700

PEFCHO31





