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LE  TRAFIC  ROUTIER  INTERNATIONAL  DE  
MARCHANDISES DANS  LES  PYRENEES

En millions de tonnes 1999 2002 2004 2006
36,1 42,6 44,2
6,5 9 5,9

-0,9 -1,2 -1,1 -1,4
28,3 41,4 50,5 48,7

Progression 1999-2006 71,6%
Progression 1999-2006 (A63 uniquement) 51,4%

PM : trafic central 2,9 6,5 4,9 5,1

DONNEES TRAFIC ROUTIER INTERNATIONAL
SUR LA FACADE ATLANTIQUE

Total international

A63

RN1+RN10+RD912

dont Fer-Route

29,2

En 1999, le trafic atlantique 
totalisait 42% du trafic routier 
international,

En 2006, le trafic atlantique 
totalisait 46% du trafic routier 
international,

Et en 2020 ???

Depuis 1992, le trafic sur les 
autoroutes transpyrénéennes 
a été multiplié :

-par 2 sur l’A9 (Perthus)

-par 3 sur l’A63 (Biriatou)

Le phénomène de 
rééquilibrage se poursuit 
malgré un léger fléchissement 
en 2008

En millions de tonnes 1999 2002 2004 2006

-1,3 -1,9 -1,9 -2,0
35,4 46,3 45,7 52,9

Progression 1999-2006 29,4%

Total routier transpyrénéen 66,7 94,3 101,1 106,7

Progression 1999-2006 51,5%
Source : Observatoire franco-espagnol des trafics dans les Pyrénées / Opérateurs ferroviaires

DONNEES TRAFIC ROUTIER INTERNATIONAL
SUR LA FACADE MEDITERRANEENNE

36,8 48,2 47,6 54,9

dont Fer-Route

Total international

A9



LE  TRAFIC  FERROVIAIRE  INTERNATIONAL  
DE  MARCHANDISES  AU  PAYS  BASQUE

Malgré les difficultés de transbordement des marchandises persistantes à la 
frontière du fait de la différence d’écartement de rails entre la France et 
l’Espagne, le mode ferroviaire a progressé de 40% depuis 1999 .



GPSO / présentation 
GT3 du 20.11.09

Vue aérienne du complexe 
ferroviaire Irun Hendaye
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COMPLEXE  FERROVIAIRE DE HENDAYE-IRUN (partie franç aise)

IRUN / 
MADRID

Bordeaux

Un site géographiquement très contraint regroupant la majorité des activités 
ferroviaires existantes en un point frontière…et un goulet d’étranglement UIC 
à la frontière (1 seule voie).

Passage frontière
1 voie ibérique + 

1 voie UIC7 M€ ont été investis au 
titre du contrat de plan 

2000-2006 pour augmenter 
sa capacité fret de 50% 

(de 2,8 à 4,2 MT)



SITE DE HENDAYE



Gare Irun
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COMPLEXE 
FERROVIAIRE

DE HENDAYE-IRUN 
(partie espagnole)

MADRID / 
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La gare d’Irun à réorganiser pour 
la mise en service du Y basque à
court terme…

…pouvant occasionner une 
délocalisation d’activités 
ferroviaires notamment 
vers le site d’Hendaye.



SITE DE PLAYA AUNDI
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LIAISON IRUN - PLAYA AUNDI

N1



SITE DE IRUN



SITE DE IRUN (SUD) 



LEGENDE UIC 25000V ~ UIC 1500V CC UIC ZONE NEUTRE TOPO (EUSKOTREN)

IBE 3000V CC MIX OU UIC 3000V CC MIX COM 1500V 3000V CC 77 trafic commercial (hors manœuvres)

Nota : schéma indicatif dans l'attente des études MFM ADIF sur la configuration future de la gare d'Irun (voie et électrification)

LES  EVOLUTIONS  DU  COMPLEXE  A  HORIZON  
DE  MISE  EN SERVICE DU Y BASQUE

SITUATION 2007
IRUN

vias cercanias
vers Vitoria Madrid

4 vias ibericas

vers San Sebastian
vers Bordeaux Paris

HORIZON MISE EN SERVICE Y BASQUE
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vers Vitoria Madrid
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LES  EVOLUTIONS  DU  COMPLEXE  A  HORIZON  
DE  MISE  EN SERVICE DU Y BASQUE

LEGENDE UIC 25000V ~ UIC 1500V CC UIC ZONE NEUTRE TOPO (EUSKOTREN)

IBE 3000V CC MIX OU UIC 3000V CC MIX COM 1500V 3000V CC 77 trafic commercial (hors manœuvres)

Nota : schéma indicatif dans l'attente des études MFM ADIF sur la configuration future de la gare d'Irun (voie et électrification)
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Les évolutions du complexe ferroviaire Hendaye Irun s’inscrivent dans un 
processus en marche d’évolution des infrastructures ferroviaires :

• en Espagne, avec la mise en service du Y basque à court terme et la mise à
écartement UIC progressive du réseau existant à long terme,

• en France, avec les aménagements de capacité et la régénération de la ligne 
existante entre Bordeaux et Hendaye à court et moyen terme, puis la réalisation 
d’une ligne nouvelle mixte connectée au Y basque à long terme.

Les aménagements du complexe ferroviaire Hendaye Ir un préconisés à court 
terme doivent être pérennes pour le long terme; ils concernent principalement :

• les voies principales et les voies à quai,

• la signalisation et télécommunication,

• l’alimentation électrique

sans oublier les processus d’exploitation et de sécurité liés à la circulation 
ferroviaire tant voyageur que marchandises.

15 M€ sont budgétisés pour la partie française au titre du contrat de projet 2007-
2013.


