






































































Fonctionnalité Option 1 Option 2 Option 3 

Temps de parcours Bordeaux – Mont 
de Marsan = = = 

Temps de parcours Bordeaux – 
Toulouse = = + 1 mn 

Impact de la mixité fret et SR-GV 

Pas 
d’équipement 
ou de mesure 

particulière 

Equipement ou 
mesure 

particulière 
possible 

Equipement ou 
mesure 

particulière 
possible 

Raccordement sud-sud : gain de 
temps (pour 230 km/h sur le 
raccordement) 

1h45 1h55 2h05 

Raccordement sud-sud : impact bâti 
probable 

Impact très 
important 

Impact très 
important 

Pas d’impact 
notoire 

Raccordement sud-sud : insertion 
géométrique dans le périmètre des 
études à 230 km/h 

non possible possible 

Raccordement sud-sud : insertion 
géométrique dans le périmètre des 
études à 170 km/h 

possible possible possible 

Coûts prévisionnels des projets 150% 140% 100% 

 

Analyse fonctionnelle des options du tronc 
commun
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Bordeaux

Langon

Captieux

Agen

Option 1
Option 2

Option 3
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Présentation et analyse de
l’étude CITEC



Présentation et analyse de l’étude CITEC

� Etude commanditée par les Communautés de Communes du sud Pays 
Basque

� Périmètre : la seule section Bayonne – Hendaye

� Conclusions de CITEC : il est possible de faire circuler 320 trains par 
jour (~ 240 fret, 80 voyageurs) moyennant :

– une modernisation importante de la signalisation po ur densifier le trafic
– l’aménagement de la gare de Bayonne en fuseau
– des modifications du complexe Hendaye-Irun et de la  ligne

� Avec des limites affichées par CITEC
– l’impossibilité de mettre en place un service ferrov iaire appelé à desservir 

l’eurocité Basque
– les nuisances sonores associées à un tel volume de c irculations et la 

difficulté de réaliser des protections efficaces
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Présentation et analyse de l’étude CITEC
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� Points qui seront intégrés aux GPSO et ceux partagés avec CITEC
– meilleure utilisation de la banalisation des voies entre Bayonne et 

Mousserolles

– nécessité d’étudier les nuisances sonores associées à l’accroissement du 
trafic sur ligne existante

– l’incompatibilité entre la création de services dens es voyageurs (type RER) 
et une circulation importante de fret sur ligne exi stante

� Conclusions de CITEC à approfondir dans les études GPSO
– modifications du plan de voies de la gare de Bayonn e (type gare terminus 

central)
– perspectives pour un meilleur taux de remplissage d es trains fret
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Présentation et analyse de l’étude CITEC
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� Limites de l’étude selon RFF
– espacement entre trains de 3’ : vision théorique, pa s d’analyse de fiabilité de 

l’exploitation  / conditions réelles du parcours 
– pas d’analyse sur la sécurité des propositions, ni d u traitement des 

passages à niveau
– exploitation du tronçon en section isolée (type mét ro) : absence d’analyse de 

l’impact sur les autres nœuds du réseau
– le saut de mouton à Mousserolles n’est pas faisable
– les perspectives de développement de TER ne semblen t pas toutes intégrées

� Hypothèses incompatibles avec les objectifs de report du routier vers le 
ferroviaire

– vitesse alignée sur le train le plus lent : perte d e temps pour les voyageurs
– impossibilité de développer l’offre de service voyag eurs alors que la 

demande est importante
– dégradation de la qualité du service
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Aménagement à étudier de la gare de Bayonne en 
fuseau

Quai existant Ébauche d’allongement ou de quai neuf 
pour 400 m de voie à quai

Impact sur la citadelle, monument historique



Les perspectives de développement TER 
CITEC vs RFF

Offre voyageurs Dax - Espagne

TER

périurbain

Bayonne Hendaye/Irun

Fréquence en pointe Nbre train

(par jr / 2sens confondus)

CITEC

Dax

Source : débat public + Eurocité Basque

241h

122h

TER

desserte

pays

et accélérés

St Jean Pied de Port

Tarbes
122h

7 arrêts

24 + 81h + 2hTarbes
1 train sur 2

2h 12
Tarbes

2h 12

Grandes

Lignes

(TGV, Lunea)

Tarbes x14
12

+ 4
desserte GV selon mission trains de nuit 

de/pour Paris Austerlitz
22

24

12

12

24

12

4

12

+ 4Bilbao

Nbre train

(par jr / 2sens confondus)

Études GPSO

Total

Tronçon Mousserolles Hendaye

82 98



Performances et capacité
du Y basque et du réseau classique 

espagnol
(présentation J. COUTOU)



Conclusions
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Rappel du calendrier de la concertation
Septembre à décembre 2009

� Instances de décision :
– COPIL

• 17 septembre
• janvier 2010

� Instances de concertation :
– Groupes de travail

• 12 au 16 oct.
– Groupes de travail

• 16 au 20 nov.
– Commissions consultatives

• 30 nov. au 4 déc.
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